Street Design Tools
Visionen fur klimagerechte Straf3en
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NICHT UM RESTFLACHEN'

'ES GEHT UM EINE NEUVERTEILUNG,




.. Street Design Tools: *
= V|S|onen von unten
imoglich machen
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1: Personliche Verbindung

2: Uberdenken, wer die StraRRe braucht

3: Die Straf3e aus verschiedenen
Perspektiven neu betrachten
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StraRe:

DER LEIWANDE STRASSEN RADAR

Evaluiert die Messwerte anhand der unten erklarten Faktoren und tragt sie mit einem Kreuz
im Radar ein. AnschlieBend berechnen wir die Gesamtpunktezahl! Erst ab 40 wirds leiwand!

Radarolog:innen:

Leiwande StraBen Wert in Summe

Datum, Uhrzeit:

( =__ % von max. 60 PUNKLEN) cm—

12: Inklusivitat

11: Sicher queren

10: Radparken

9: Zu FuR gehen

8: Fahrradfahren

[E = 0Punkte [] =1 Punkt

1: Bdume & Griin

2: Sitzen & Verweilen

3: Wasser & Kiihl

4: Lautstarke

S: Flichen & Offis

6: Verkehrsaufteilung

7: Geschwindigkeit

[ = 2 Punkte [ = 3 Punkte [ = 4 Punkte [T = 5 Punkte

Zusatzfrage: Wie leiwand findet ihr diese StraRe rein emotional? Dazu kénnen auch Cafés und
Shops beitragen, schéne Fassaden, Balkone oder Parks ... B EOOOBE

WIE FUNKTIONIERT DIE BEWERTUNG DER 12 FAKTOREN?  >>> nichste Seite!

BEWERTUNG DER 12 FAKTOREN
T 0=kein Baum | 1 = alle 100m ein Baum | 2 = 70m | 3 =40m | 4 = 20m | 5 = alle 10m ein Baum (1m = 1 Schritt)

2 0= keine Bank | 1 =alle 300m eine | 2 =200m | 3 = 100m | 4 = alle 50 m eine oder mehrere Sitzgelegenheiten
| 5 = alle 20m eine oder mehrere Sitzgelegenheiten und (manche) mit Schattenspendern

3 0 =Keine Brunnen oder Sprinkler in der Nahe | 1 = ein Trinkbrunnen in der weiteren Umgebung (siehe z.B. Stadt
Wien App) | 2 = ein Trinkbrunnen in der ndheren Umgebung | 3 = ein Trinkbrunnen in dieser Strale | 4 = ein
Trinkbrunnen oder Sprinkler binnen 100m vorhanden | 5 = Trinkbrunnen und Sprinkler binnen 100m vorhanden

4 0= furchtbar laut | 1 = tut auch noch weh im Ohr | 2 = laut | 3 =bissl weniger laut | 24= nice | 5 = sehr chillig

5 0 =nur Flache fiir Autos (Parkend und fahrend) und schmaler Gehsteig | 1= nur Autos + breiter Gehsteig |

2 = + aufgemalte Radtreifen | 3 = + baulich getrennte Radwege | 4 = + Offentlicher Verkehr Bus oder Bim | 5=
Verkehrsflache (vorwiegend) autofrei weil Begegnungs- oder FuBganger:innen-Zone mit Raderlaubnis

6 0=90:10 | 1=70:30 | 2=50:50 | 3=30:70 | 4 = 20:80 | 5= 10:90 oder weniger weil Fuzo

Zahlt dafir die fahrenden Individualverkehrsmittel der StraRe anhand dieser Stricherlliste (mindestens 3 Minuten

oder auch langer) und berechnet dann das Verhaltnis von Kraftfahrzeugen zu Aktiver Mobilitat. Motorrader zahlen als
Kfz, (E-)Scooter zdhlen als Rader. Lkw werden dreifach gerechnet, um ihre Emission und Gefahr abzubilden.
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7 0= Beschilderung iiber 50 km/h Héchstgeschwindigkeit | 1 =50 km/h | 2= 30 km/h | 3 = Begegnungszone 20
km/h | 4 = WohnstraRe Schrittgeschwindigkeit | 5 = FuZo Schrittgeschwindigkeit

8 0 = keine Radanlage bei 50 km/h | 1= Mehrzweckstreifen (MZS) bei 50 km/h | 2 = MZS bei 30 km/h | 3 = keine
Markierung bei 30 km/h oder geéffnete Einbahn mit Bodenmarkierung | 4 = schmaler Radwegoder WohnstraRe
bzw. Begegnungszone | 5 = breiter Radweg (mind. 2m Einrichtung, 3m Zweirichtung) oder FahrradstraRe

9 0 = kein Gehsteig oder nur einseitig | 1 = Gehsteige 1m breit | 2 = Gehsteige 1,5m | 3= Gehsteige 2m | 4 =
Gehsteige Gber 2m und ohne einschrankende Hindernisse bzw, Begegnungszone | 5 =Fulganger:innen-Zone

70 0 =keine Radstander in Sichtweite | 1 = Radstander in Sichtweite | 2= eine Gruppe von vier Bligeln auf 200m |
3=2auf 100 m | 4 = auf 50 m| 5 = mehr als vier Biigel auf 50m

71 0=Ich habe Angst diese StraRe zu queren | 1 = keine Querungshilfen aber schwacher Verkehrsstrom | 2 = Es
gibt einen Zebrastreifen in Sichtweite | 3 = Zebrastreifen oder Querungshilfe (Gehsteigvorziehung) binnen 300 m |
4 = + Fahrbahnanhebung zur Verlangsamung der Kfz | 5 = Begegnungs- oder FuBganger:innen-Zone

12 0 = hier sind Personen mit kérperlicher Behinderung, Mobilitasteinschrankungen oder hohem Alter
offensichtlich nicht mitgedacht | 4 = es gibt ein taktiles Leitsystem mit Rillen am Boden, aber noch
Hindernisse entlang von Hauskanten oder Verkehrszeichen am Gehsteig | 5 = Leitsystem und keine Hindernisse

Uns féllt in dieser Strae noch positiv oder negativ auf ...




3: Die StrafRe aus verschiedenen
Perspektiven neu betrachten

Welche Nutzungen sind hier moglich? Und welche nicht?

Wer wird implizit priorisiert?
Wessen Bediirfnisse riicken in den Hintergrund?



Zusammen die StrafRe
neu denken.

Wie kann sie fur mehr
Menschen gut nutzbar
werden?



http://drive.google.com/file/d/1XMp9e9h78SRvoA9mGZPLb6xsTtR3aWE9/view

Testlaufe:
Nutzbarkeit fr Familien,
Notfallfahrzeuge, Kinder am Schulweg,
mobilitatseingeschrdankte Personen...
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http://drive.google.com/file/d/1kKHtJ6s-v6P9grIQGsvOgj2TjorKD6gH/view
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Sichtbar machen, was fehit






http://www.youtube.com/watch?v=7CUGmiVEI4w

Holen wir uns die
Strafde zuruck!
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