ANTWORTEN AUF #PLATZFURWIEN-FRAGEN 2025

Bezirksvorsteher:innen

Die Bezirksvorsteher:innen der 23 Wiener Bezirke wurden zu ihrer Positionierung befragt. Aus neun
Bezirken langten Antworten ein, die grundsatzlich positiv ausfielen und teils sehr ausfihrlich auf
Malnahmen der Bezirke eingingen. Ausdriickliche Unterstiitzung der #PlatzFlirWien-Forderungen
kamen aus den Bezirken 4, 8, 9, 18 und 22. Umfangreiche Auseinandersetzungen mit den 18
Malnahmen zeigten die Bezirksvorsteherinnen aus Wieden, Favoriten, Penzing und Rudolfsheim-
Flinfhaus. Ottakring griff sogar zur Selbst-Evaluation. Nur das Bezirksbiiro der Inneren Stadt erklarte
sich fur die Anfrage als unzustandig.

1. Bezirk / David Missinne, politischer Referent Biiro BV Markus Figl (VP)

Die Verkehrs- und Bezirksentwicklungspolitik der Inneren Stadt ist an den zeitgemaRen Erfordernissen
ausgerichtet. Im Anlassfall gibt es auch immer wieder Zusammenarbeit mit Organisationen wie
Radlobby oder Mobilitdtsagentur.

Da sich Ihre Forderungen auf ganz Wien beziehen, die Bezirksvorstehung Innere Stadt aber nur fir die
Innere Stadt zustandig ist, ist |hr Aufruf fiir uns nicht relevant.

Wiinsche des Bezirks an die Stadtregierung pflegen wir auf bilateralem Weg einzubringen.

4. Bezirk / Lea Halbwidl, Bezirksvorsteherin (SP)

Tatsachlich habe ich im Jahr 2020 die von Platz fiir Wien ausgearbeiteten Ziele auf den Bezirk
heruntergebrochen und dabei festgestellt, dass sie mit meinen fiir die Wieden definierten Vorhaben
in hohem MaRe {ibereinstimmen. Diese Ubereinstimmung wurde auch schriftlich ausgearbeitet und
von "Platz fiir Wien" und mir gemeinsam bekraftigt. Zahlreiche Vorhaben finden sich bereits in der
2019 parteitibergreifend ausgearbeiteten und von mir konsequent umgesetzten Wiedner
Klimastrategie.

Durch die in den letzten viereinhalb Jahren ergriffenen UmsetzungsmaRnahmen konnten 10 der 18
Ziele bereits anteilig erfiillt oder sogar lbererfillt werden. Bei sechs Zielen wurde die Umsetzung
bereits eingeleitet und ist unterschiedlich weit vorangeschritten. Uberwiegend scheint auch hier die
Zielerfiillung bis 2030 realistisch. Manche Hindernisse sind allerdings nicht vom Bezirk I6sbar. Bei zwei
Zielen fehlen mir derzeit noch notwendige Daten zur Beurteilung, hier ist aber jedenfalls noch
Aufholbedarf zu vermuten.

Fiir meinen Bezirk moéchte ich daher festhalten, dass die Ziele grofStenteils erfullt sind bzw. bis 2030
realistisch erfillbar sind. Ich werde meine Anstrengungen jedenfalls fortsetzen, im Dialog mit den
Anwohnenden den 6ffentlichen Raum sozial gerecht zu verteilen und die Lebensqualitdt dadurch
weiter zu erhohen. Auch dort, wo Ziele bereits erreicht sind, werden wir selbstverstandlich unsere
Anstrengungen im Sinne der Wiedner Klimastrategie fortsetzen.

Nachstehend darf ich auf die einzelnen Zielsetzungen naher eingehen. Die auf den Bezirk
heruntergebrochenen Zahlen ergeben sich aus den wienweiten Zielzahlen, die je nach Thema entlang
des Anteils am StraRenraum bzw. der Wohnbevdlkerung auf den Bezirk heruntergerechnet wurden.
Dabei wurden im Zweifel die ambitionierteren Ziele herangezogen: Das betrifft insbesondere die
StraBenbaume (250 statt 110) oder die anzustrebenden neuen FuRgiangerzonen.



Zu den erfillten bzw. Gibererfillten Zielen bis 2030 zéhlen:

2 verkehrsberuhigte Wohngebiete mit hoher Aufenthaltsqualitat: Dieses Ziel bis 2030 konnte bereits
jetzt tibererfillt werden. Mit der radfreundlichen Gestaltung der Schelleingasse, mit neuen
Einbahnfihrungen und Baumpflanzungen wurde eine Verkehrsberuhigung herbeigefiihrt. In der
Schaffergasse wurde die WohnstralRe niveaugleich ausgestaltet, mit Baumpflanzungen und eine
Parkerweiterung in den Stralenraum wurde die Aufenthaltsqualitat erhdht. Die neue FahrradstraRe
in der ArgentinierstralRe war mit der Neuorganisation des Zu- und Abfahrtsverkehrs zwischen Giirtel,
FavoritenstraRe, Karlsplatz und Prinz-EugenstraRe verbunden und hat zu einer markanten
Verkehrsberuhigung im Umfeld der ArgentinierstralRe gefiihrt. Das gilt auch fiir die Wiedner
HauptstraRe, die zwischen Mayerhofgasse und Graf-Starhembergasse fir die Kfz-Durchfahrt
stadteinwarts gesperrt und damit bis zur Paulanergasse massiv verkehrsberuhigt wurde.

25 neue StralRenbaume pro Jahr: Seit 2020 wurden mehr als 130 neue Strallenbdume gepflanzt.
Ginge man von der unteren Bandbreite der Zielzahl (110) aus, ware das Ziel bis 2030 tbererfillt.
Zusatzlich wurden bereits weitere rund 110 Hochstraucher gepflanzt, wo unterirdische Leitungen
tiefwurzelnde Baume nicht zulieBen. Insgesamt sind somit also bereits 2020 bis 2025 fast 250 neue
Baume und Hochstraucher gepflanzt worden. Bis 2030 wird das gesteckte Ziel von 250 Baumen daher
deutlich Gbererfillt werden kdnnen.

15 neue Sitzgelegenheiten pro Jahr im 6ffentlichen Raum: Allein in der Argentinierstrale und der
Wiedner HauptstralRe wurden seit 2023 120 neue Sitzgelegenheiten geschaffen. Gemeinsam mit
weiteren MaRnahmen der letzten Periode ist davon auszugehen, dass das Ziel fiir 2030 (150 neue
Sitzgelegenheiten) bereits 2025 erfillt sein wird.

2,5 km Radwegeausbau und 0,4 km Radstraf3e (2 Ziele): Mit der Errichtung eines neuen Zwei-
Richtungs-Radwegs auf der Wiedner HauptstrafRe (1,2 km Radweg) und der Umsetzung der RadstralRe
nach niederlandischem Vorbild (1,3 km RadstraRe) konnte das fiir 2030 definierte Ziel bereits in
dieser Periode im Wesentlichen umgesetzt werden. Mit der von mir in der nachsten Periode
geplanten Neugestaltung von Operngasse und MargaretenstralSe kann die umfangreichste
Verbesserung des Radwegenetzes in der Geschichte der Wieden fortgesetzt werden.

0,8 km Radwegschnellverbindung: Auch dieses Ziel konnte mit der Umsetzung der RadstralRe
ArgentinierstraRe bereits heuer (Uber)erfillt werden.

Zwei Kreuzungen zu sicheren Kreuzungen umbauen: Mit einem Umbau konnte die Kreuzung
Wienzeile/Operngasse massiv entschéarft und fir Radfahrende sicherer gemacht werden und das
Teilziel fiir diese Periode erreicht werden.

4 fuR- und radfreundliche Ampelschaltungen: Mit der Umgestaltung der Argentinierstralie entfiel die
von Radfahrenden heftig kritisierte Ampel Argentinierstrale/Elisabethplatz. In der Rainergasse
wurden die mit Hingeampeln geregelten, auf Schul- und Kindergartenwegen liegenden, Querungen
Rainergasse/Schoénburgstrale und Rainergasse/Johann-StrauRgasse mit FuRgdngerampeln
ausgestattet. Derzeit wird gerade an einer abgestimmten Schaltung der Ampeln
Gurtel/ArgentinierstralRe gearbeitet, um eine "Griine Welle" fir Radfahrende umzusetzen.

1 sichere Querungsmaglichkeit liber HauptstraBen: Die Querung Wiedner
HauptstraBe/Mayerhofgasse wurde durch die Beseitigung der Kfz-Spur stadteinwaérts ab der
Mayerhofgasse fiir FuRganger:innen erheblich sicherer gemacht. Auch die Kreuzung
Favoritenstrale/Theresianumgasse wurde durch neue SicherheitsmaRnahmen und die Verordnung
von Tempo 30 in diesem Abschnitt sicherer gemacht und leichter querbar.



7 Haltestellen fu3- und radfreundlich gestalten: Im Zuge der Umgestaltung der Wiedner HauptstraRe
wurden die StraRenbahn-Haltestellen Johann-StraufRgasse (stadtauswarts) und Paulanergasse
(stadtein- und -auswarts) barrierefrei und mit Wartehduschen neu errichtet. Auch die 13a-Haltestelle
Johann-StrauRgasse (Richtung Hauptbahnhof) wurde auf Kosten einer Autospur verbreitert und mit
Wartehduschen ausgestattet. Auch in diesem Bereich liegt der Bezirk also voll im Zeitplan fir 2030.

Zu den in Umsetzung befindlichen Zielen:

1km FuBganger- bzw. Begegnungszone: Mit der in Detailplanung befindlichen FuBgédnger:innenzone
in der Mihlgasse und der baulichen Umgestaltung der Wohnstral3e Schaffergasse werden knapp 25%
der Zielsetzung erreicht. Fir die Umsetzung des Bezirkskonzepts umfangreicher Begegnungszonen-
Gratzel auf der unteren Wieden wurde von mir eine Studie in Auftrag gegeben, die allerdings eine
Reihe derzeit (noch) nicht I6sbarer rechtlicher und verkehrsorganisatorischer Probleme aufzeigte.
Nach Abschluss der Evaluierung des Favoritner "Supergratzels" kdnnten sich Losungsanséatze ergeben,
die ich gerne aufgreifen wiirde. Mit der Umsetzung der definierten Begegnungszonen-Gratzel ware
eine (Uber-)Erfiillung der Ziele bis 2030 problemlos méglich.

0,75 km Gehsteigverbreiterung pro Jahr: Der schmalste Gehsteigabschnitt des Bezirks in der
Mihlgasse befindet sich aktuell in der Umgestaltung zu einer FuRganger:innen-Zone. Auch der
Umbau der Argentinierstrae wurde zur Beseitigung von Gehsteig-Engstellen, etwa zwischen
Belvedere- und Theresianumgasse, geniitzt. Dariliber hinaus habe ich gerade auf engen
Gehsteigabschnitten Barrieren beseitigt, indem z.B. Millsammelstellen vom Gehsteig in die Parkspur
umgestellt wurden. So z.B in der Mostgasse, der Schelleingasse/Petzvalgasse, der
Mommsengasse/Weyringergasse oder der Ziegelofengasse/Mittersteig. Der Umbau von 7,5 km
Gehsteig wird allerdings die Budgetmoglichkeiten des Bezirks absehbar deutlich (ibersteigen. Die
Verbesserung fiir FuBgianger:innen muss daher auch durch die Offnung von Fahrbahnen erfolgen, wie
z.B. durch die baulich auf gleiche Ebene gebrachte WohnstraRe Schaffergasse, die Verordnung einer
WohnstraBe in der Freundgasse oder die Schaffung von Begegnungszonen-Gratzel, wie sie vom Bezirk
angedacht wurden. .

Letzter Schulvorplatz autofrei: Fiinf von sechs Pflichtschul-Vorplatzen im Bezirk sind bereits wahrend
der Schulzeiten autofrei. In der Phorusgasse wurde eine Schulstrae umgesetzt, deren Betreuung
inzwischen vom Bezirk finanziert wird. In der ndchsten Periode werden die Bemiihungen um eine
autofreie Vorplatzgestaltung fortgesetzt.

Tempo 30 auf Haupt- und SchienenstraBen: Es liegen diesbeziiglich Beschliisse der Bezirksvertretung
vor, es bedarf hier wohl jedoch einer einheitlichen Vorgangsweise jedenfalls innerhalb des Girtels.

5 neue Radkurse fiir Volksschiiler*innen: Der Bezirk hat alle Schulen auf die ausgebauten stadtischen
Angebote hingewiesen und bietet auch selbst finanzielle Unterstitzung fir Kurse an.

Radfahren gegen die Einbahn in allen dafiir geeigneten Gassen: Auch hier liegen entsprechende
Beschlisse des Bezirks vor und werden allenfalls notwendige bauliche MaRRnahmen im Zuge von
Gestaltungsprojekten umgesetzt, zuletzt in der Karolinengasse.

130 neue Radabstellpldtze pro Jahr

Hierzu liegen mir aktuell keine exakten Daten vor. Trotz umfassender AusbaumaBnahmen in den
letzten fiinf Jahren ist davon auszugehen, dass ein weiterer Ausbaubedarf besteht, der
bedarfsorientiert laufend umgesetzt wird.



2 neue Stationen fiir 6ffentliche Leihrdder: In dieser Periode konnte durch die Stadt Wien und die
Wiener Linien der Erhalt der bestehenden Leihrad-Stationen im neuen Netz der WienMobil-Stationen
gesichert werden, neue Stationen wurden aber noch keine errichtet.

8. Bezirk / Bezirksvorsteher Martin Fabisch (Griine)

... darf ich mitteilen, dass ich, so wie die Forderungen von ,Platz fiir Wien“ die Forderungen von ,Wir
machen Wien” ebenso gerne unterstitze.

9. Bezirk / Bezirksvorsteherin Saya Ahmad (SP)
Danke fiir Ihre Nachricht und Ihr Engagement.

Die klimagerechte Umgestaltung des 6ffentlichen Raums haben fir mich am Alsergrund, neben
Schulsanierungen, die hochste Prioritat. Das war 2020 so und hat sich auch 2025 nicht geandert. Und
ich bin sehr stolz darauf, welche Projekte wir am Alsergrund in den vergangenen finf Jahren
umsetzen konnten.

Das Servitenviertel haben wir verkehrsberuhigt, Parkplatze zu Spielflaichen umgebaut, ein
Wasserspiel errichtet, Baume gepflanzt und vormals stark verbaute urbane StraBenziigen mittels
Staudenflachen entsiegelt.

Im Lichtental haben wir den Lichtentaler Park Richtung Kirche erweitert. Dort, wo friiher auf
beiden Seiten geparkt werden durfte, befinden sich nun Baume, entsiegelte Flachen und
Sitzmoglichkeiten.

Um das ZufulRgehen im 9. Bezirk noch attraktiver zu gestalten, haben wir die Umsetzung des
Masterplans Gehen beschlossen.

Dort wo friher Autos geparkt haben, stehen in der Simon-Denk-Gasse, Sdulengasse,
Dreihackengasse uvm. nun Baume.

Mehr Platz haben wir in der Hahngasse fir die Volksschiler*innen geschaffen, indem wir den
Schulvorplatz — auf Kosten der Parkspur — erweitert haben. Die Schule ist zudem Teil des Projektes
,,SAFE - Wir schaffen Raum fir ein sicheres Schulumfeld®.

Etliche Parkplatze sind in der LiechtensteinstraRe weggefallen. Stattdessen gibt es dort jetzt
Baume, Sitzmaoglichkeiten und Trinkhydranten.

Ein einzigartiges Projekt haben wir in der Galileigasse durchgefiihrt: Im Rahmen des Projekts
,TIKTAK Galilei - Tactical transformation Galileigasse” mit der TU Wien haben wir die Gasse von Autos
befreit.

Fir mehr Sicherheit am Schulweg haben wir einen neuen Zebrastreifen in der Berggasse/ Ecke
Wasagasse errichtet. Zusatzlich wurde der Gehsteig vorgezogen und eine Fahrbahnaufdopplung
vorgenommen.

Besonders stolz bin ich Gber unsere Radwegoffensive, hier haben wir in den vergangenen Jahren
einen Gang hoher geschaltet. Radfahrende dirfen sich noch heuer tiber bequeme und vor allem
sichere Radwege zwischen Girtel und Friedensbriicke freuen. Abgeschlossen sind etwa schon
Projekte am Liechtenwerder Platz und in der Fuchsthallergasse. Die Bauarbeiten fiir die baulich
getrennten Radwege in der AlserbachstraRe beginnen demnachst. Viel Platz fiir sicheres Radfahren



gibt es in der umgestalteten Universitatsstrae, die nach dem U-Bahn-Bau auch mit 45 neuen
Baumen begriint wurde. Zehn weitere werden noch gepflanzt.

Zusatzlich haben wir FahrradstraBen geschaffen, fast alle Einbahnen geoffnet.

Dazu kommen 700 neue Abstellplatze fir Fahrrader, die wir im Bezirk aufgestellt haben —in der
Parkspur.

Auch 2025 konzentrieren wir uns weiterhin auf die Themen, die den Bezirk lebenswert machen,
dafiir ist die Bekampfung der Hitze und Klimakrise notwendig. So begriinen wir die Wilhelm-Exner-
Gasse (auf 640 Meter sind 41 neue Baume geplant) und gestalten den Julius-Tandler-Platz unter dem
Motto ,,Raus aus dem Asphalt” inklusive Umgebung um. Am Bahnhofsvorplatz wachsen die
Griinflachen von 21 Quadratmeter auf 2.140 Quadratmeter an, darin enthalten sind bunte Graser-
und Staudenbeete. Und wir pflanzen 46 neue Baume. Mit vielen neuen Sitzmdglichkeiten schaffen
wir konsumfreie Rdume. Zusatzlich sorgen Wasserspiele fir Abkihlung an heillen Tagen.

Bis 2030 wollen wir den MIV auf 15 Prozent reduzieren, mindestens 50 Prozent der HauptstraRen
begriinen, neue Parks schaffen und mind. 20 Prozent der Verkehrsflachen in Begegnungszonen
verwandeln.

Konkret setze ich mich fir die klimafitte Umgestaltung der Wahringer Stralle und das Supergratzl
Mariannengasse ein.

AbschlieBend darf ich noch festhalten, dass wir in vielen Projekten die Stadt Wien als verlassliche
Partnerin an unserer Seite haben. Ohne die Unterstiitzung — etwa durch Férdertopfe — waren viele
Projekte fir uns als Bezirk finanziell nicht umsetzbar.

Unterstitzt werden wir in all unseren Projekten von engagierten Bewohner*innen. Viele bringen sich
von ihnen im Grétzllabor (vormals Lokale Agenda 21) oder beim Wiener Klimateam ein, das freut
mich sehr. Denn eines ist klar: Gemeinsam erreichen wir mehr.

Wie Sie sehen, ibernehmen wir als Bezirk mit all unseren Projekten Verantwortung fiir ein inklusives,
kindergerechtes, klimafittes und lebendiges Gratzl fiir kommende Generationen. Dementsprechend
ist meine Unterstltzung der Forderungen weiterhin aktuell.

10. Bezirk / Natascha Dornhackl, Biiro Bezirksvorstehung (Marcus Franz, SP)

Im Auftrag des Herrn Bezirksvorstehers Marcus FRANZ kann ich lhnen mitteilen, dass in Favoriten
viele MalRnahmen fir eine klimagerechte, kindergerechte und flachengerechte Verkehrspolitik
umgesetzt wurden und auch weiterhin umgesetzt werden

Ich darf die wichtigsten Projekte hier kurz vorstellen:
Eintritt in den Masterplan Gehen
Umsetzung vom Zweirichtungsradweg Davidgasse
Radhighway in der Herndlgasse
U2 Ausbau zum Wienerberg
Supergratzl Favoriten
FuRgangerzone FavoritenstralSe Klimafit — vom Platz der Kulturen bis zum Reumannplatz

WieNeu+ Projektgebiet Innerfavoriten



Walter Kuhn-Park- Klimawald
Nachstehend darf ich noch genauer auf die von lhnen geforderten 18 MaRnahmen eingehen.

1. In Favoriten wurde z.B. das Supergratzl Favoriten und das Wohngebiet Am Kempelenpark wird
geschaffen.

2. Die FulRgangerzone Favoritenstrale vom Platz der Kulturen bis zum Reumannplatz wird in den
nachsten drei Jahren komplett saniert.

3.  Die Gehsteigbreiten werden im Zuge der Radwegausbauten angepasst. Hier gibt es Beispiele am
Stockholmerplatz und in der Laxenburger Strale.

4. Im Zuge der neuen Wohnbauprojekte Neues Landgut in Favoriten sind eine Reihe weiteren
Baumen von der Laxenburger StraRe bis zur Landgutgasse umgesetzt. Es wurden auch in der
Waldgasse 23 Baume gesetzt. In der zu sanierenden FuRgangerzone Favoritenstralle sind weitere
Bdume und Hochstraucher geplant.

5. Neue Sitzgelegenheiten werden auf Birgerwunsch regelmaRig gepriift und aufgestellt. So wird
jedes Anliegen der Biirger gepruift und auch bei neuen Projekten wie dem Supergratzl Favoriten oder
bei der Sanierung der FuRgiangerzone Favoritenstrale nach Moéglichkeit beriicksichtigt. Die
Realisierung von Sitzmdoglichkeiten wird natirlich auch im Zuge von neuen Planungen laufend geprift
und ins besonders auch im Zusammenhang mit Mikrofreiraumen sowie bei groBeren
Gehsteigvorziehungen und bei ausreichender Gehsteigbreite umgesetzt.

6. Es wurde am Keplerplatz eine SchulstraRe errichtet und weitere SchulstraRen (Kempelengasse,
Alxingergasse und Hertha-Firnberg-Stralle) sind in Planung.

7. Die Umsetzung der Leibnizgasse und der Eibesbrunnergasse sind erfolgt. Weiters ist im Zuge des
Radweges die Umsetzung von Tempo 30 auch in der Neilreichgasse geplant.

8. Esgibt in der Filmteichstralle den Fahrradparcours, wo auch Fahrradkurse angeboten werden
sollen.

9.  Hier darf nochmals auf die Radhighways Herndlgasse und die Davidgasse sowie auf dem
getrennten Radweg in der Landgutgasse verwiesen werden.

10. Eswurde in der Ettenreichgasse, Weidelstralse und in der Unteren KaistralRe eine Fahrradstralie
errichtet.

11. Es wurden in Favoriten 142km Radwege errichtet. Es werden laufend die Einbahnen geprift
und, wenn moglich fir das Radfahren ge6ffnet. Hier die letzten Umsetzungen aus dem Jahr 2024 als
Beispiel: Clemens-Holzmeister-Strale - Verkehrsberuhigung durch Einbahn und Radfahren gegen die
Einbahn. Triester StralRe von ComputerstralRe bis Einfahrt MA 49/0-Nr. 106 - Beidseitige
Einrichtungsradwege, Tangentenpark an der Ostbahn von QuellenstraRe bis An der Ostbahn -
Gemischter Geh- und Radweg.

12. Es gibt in Favoriten den Radhighway Herndlgasse und den Zweirichtungsradweg Davidgasse.

13. Eswerden laufend neue Fahrradabstellanlagen insbesondere auf Antragstellung aus der
Bevolkerung errichtet.

14. Die letzten Kreuzungen die umgebaut wurden waren in der Herndlgasse, sowie in der
Davidgasse und in der Landgutgasse.



15. Eswerden regelmalig die Ampeln Gberprift und auch zusatzliche Rechtsabbiegeampeln fiir die
Radfahrer umgesetzt und eventuell die Phasen angepasst wurden.

16. Ein gutes Beispiel fur eine verbesserte und sichere Querungsmaglichkeit ist die Inzersdorfer
StraBe/Antonsplatz.

17. Haltestellen werden im Zusammenarbeit mit den Wiener Linien tGberprift und wo notig, werden
diese auch nach MaRgabe der budgetdren Mitteln umgestaltet.

18. Wurde bereits erfiillt.

Der Herr Bezirksvorsteher setzt sich weiterhin dafiir ein, dass Favoriten ein lebenswerter und
klimafitter Bezirks bleibt.

14. Bezirk / Michaela Schiichner, Bezirksvorsteherin (SP)

Die klimagerechte Umgestaltung des 6ffentlichen Raums, autofreie Schulvorplatze und die
Umstellung auf erneuerbare Energieformen haben fir mich die héchste Prioritat. Das war 2020 so
und hat sich auch 2025 nicht gedndert. Und ich bin sehr stolz darauf, wie viele Projekte wir in den
vergangenen fiinf Jahren umsetzen konnten.

Deshalb sind in den letzten fiinf Jahren viele neue Wohnungen entstanden, die nicht nur leistbar sind,
sondern auch klimafit gebaut wurden. Durch Tiefenbohrungen und Photovoltaikanlagen werden die
Wohnungen geheizt und gekiihlt.

In Penzing ist auch der erste Gemeindebau, der “Raus aus Gas” und mit anderer Energie versorgt
wird.

Wann immer StraBen saniert werden mussten, haben wir auch den StraRenraum umgestaltet.
Penzing sieht heute ganz anders aus als noch vor 5 Jahren.

In Penzing sollen alle sicher unterwegs sein, egal ob zu FuR, mit dem Fahrrad oder mit dem Auto.
Deshalb wurden viele neue Radwege gebaut, vor allem die groRen Nord-Stid- und Ost-West-
Verbindungen wurden verbessert. Selbstverstandlich gibt es auch tiber 120 neue Standorte (340
Radbiigel), wo man sein Fahrrad legal und sicher abstellen kann.

5300 Meter baulich getrennte Radwege wurden in Penzing in den letzten Jahren errichtet.

Wenn moglich, haben wir Gehsteige verbreitert. Da ist noch einiges zu tun. Aber wir werden uns am
Masterplan Gehen orientieren und step by step daran weiter arbeiten.

Wir haben viele kleine Gratzloasen gebaut, also Orte, wo Menschen sich im 6ffentlichen Raum treffen
oder auf ihren taglichen Wegen eine Pause einlegen kdnnen. Wir haben viele neue Bankerl in
Penzings Strallen aufgestellt und mehrere Hydranten zur Wasserentnahmestelle umgebaut.

Um ganze StraBenziige zu kiihlen, haben wir fast 400 neue Baume gepflanzt und immer wieder
Wasserelemente eingebaut. Ein Baum ist die beste Klimaanlage und kihlt die Umgebung (zum
Beispiel im Gratzl Alt Penzing (CumberlandstraRe, Penzingerstrale), in der HitteldorferstraRe,

Spallartgasse, DeutschordenstraRe, DreyhausenstraRe

Wir wollen, dass die Kinder sicher auf Penzings Strafen unterwegs sind und ihren Schulweg alleine
meistern. Deshalb war ein Schwerpunkt der SPO Penzing in den letzten Jahren, die Plitze vor den



Schulen autofrei zu gestalten, damit die Kinder erstens sicher in die Schule kommen, aber auch den
Platz vor der Schule in der Schulzeit nutzen kbnnen.

Nach den Ideen der Kinder und Padagog:innen haben wir die StralRen vor den Schulen Marzstralle,
Muthsamgasse und GoldschlagstraRRe zu Platzen umgebaut. Dieses Jahr folgt der Schulvorplatz in der
Meiselstralle.

In den meisten Fallen schafft dieser Vorplatz eine Verbindung zum gegeniiberliegenden Park, der
dadurch sehr aufgewertet wurde. Uberhaupt gibt es im 14. Bezirk 5000 Quadratmeter mehr
Grinflachen. Sehr gerne treffe ich mich auch personlich mit lhnen , um mit Ihnen Uber die
Verdanderungen in Penzing zu sprechen!

15. Bezirk / Bezirksvorsteher Dietmar Baurecht (SP)

Rudolfsheim-Flinfhaus entwickelt sich weiter. Unter meinem Vorganger wurde unter Einbeziehung
der Gebietsbetreuung der Wieningerplatz (Regine Landeis-Park) in den Straenraum erweitert. Damit
wurde hier mehr Lebensqualitat fir die Bewohner*innen (Kinder, Jugendliche und Erwachsene)
geschaffen. Das wir hier, was den offentlichen Raum betrifft, gleiche Vorstellungen haben, liegt auf
der Hand und lasst sich mit der Umgestaltung des Neusserplatzes (2024), wo — wie bei der
Langauergasse — eine Fahrrelation zu Gunsten des Parks entfernt wurde, nachvollziehen. Das war
2020 so und hat sich nun 2025 nicht geandert. Auch hier denken wir an die Zukunft und pflanzen
mehr Bdume auf den Neusserplatz. Damit garantieren wir auch den kommenden Generationen eine
gute Nutzung unter dem Schatten der Baume.

Diese klimagerechte Umgestaltung des 6ffentlichen Raums geht weiter. Derzeit lauft noch der
Klimateam-Prozess im 15. Bezirk. Hier erwarten wir uns Projekte, die zusatzlich zu mehr Grin und
mehr Badumen im offentlichen Raum fiihren. Auch mit der Sanierung der GTVS Reichsapfelgasse
werden wir Uberlegungen anstellen, mehr Qualitit in den Schulvorplatz unter Einbezug des
umliegenden Parks zu ermdglichen. Das wir vor allem in einem dichtbebauten und dichtbewohnten
Bezirk mehr Griin- und Freiraum brauchen, liegt auf der Hand. Mit der neuen Parkflache Auf der
Schmelz (2.300 m?) und der dort geplanten 6ffentlichen Bedirfnisanstalt schaffen wir zusatzlichen
Raum der Naherholung fiir die Menschen im 15. Bezirk.

Ein grofRartiges Beispiel ist die Hutteldorfer StralRe, wo es von der Stadt Wien und dem Bezirk neben
der sicheren Radinfrastruktur auch erreicht wurde, den Altbaumbestand durch gréRere
Baumscheiben mit automatischer Bewasserung oder Schwammsteinen zu sichern. Wichtig war hier
auch die Schaffung von Verweilplatzen — auch mit Trinkhydranten an der Route. Mit rund 10 Baumen
mehr auf dem Leopold-Mistinger-Platz erflllen wir den Wunsch der Bevolkerung, diesen Hitzeort
weiter zu begriinen und zu beschatten.

Hier komme ich auch auf die unterschiedlichen Qualitaten im Bezirk zu sprechen. Neben dem doch in
der baulichen Oberflache gut strukturierten oberen Bezirksteil (ober der Westbahn) haben wir im
unteren Bezirksteil wild zusammengewachsene Dorfer, die eine andere Herangehensweise notig
macht. So haben wir aber auch hier den Dingelstedtpark vergroRRert, die Turnergasse oder die
Viktoriagasse umgestaltet. Damit wurden auch die Gehsteige verbreitert, was nun auch in der
AuReren MariahilferstraRe und in Abschnitten in den Nebengassen passieren wird. Palmgasse wurde
als Freiraum ohne Autos gestaltet, die Clementinengasse im oberen Bereich bei der AuReren
Mariahilfer StraRe wird folgen. Mit einer klimafitteren AuReren Mariahilfer StraRe geben Stadt Wien
und Bezirk dieser wichtigen GeschaftsstraRe ein neues Gesicht — auch mit einer sicheren
Radinfrastruktur.



Damit spreche ich auch an, dass man im 15. Bezirk sicher unterwegs sein soll, egal ob mit dem Auto,
dem Fahrrad, oder zu FulR. Mit der Errichtung weiterer Schutzwege (Zwolfergasse) oder auch mit dem
Schutzweg im Bereich Stiegergasse/Geibelgasse kommen wir dem Wunsch der Bevolkerung nach. So
schaffen wir auch mit mehr Radbiigeln mehr Angebot in den Gratzeln. Rudolfsheim-Fiinfhaus ist auf
Platz 3 mit 358 neuen Radabstellplatzen (1. Platz: Favoriten, 2. Platz: Ottakring).

Nattrlich sind auch alle gefordert die Stadt lebenswerter und klimafitter zu gestalten und hier sind
die Férderungen (z.B. Raus aus Gas) der Stadt Wien zuséatzliche Antreiber, um Tiefenbohrungen
(Zwolfergasse) und Photovoltaikanlagen (Dach der Stadthalle) zum Erreichen der Klimaziele
umzusetzen. Dazu zadhlt auch der Ausbau der Sonnenstrom-Energie von Wiener Wohnen, wo bei
Sanierungen bestehender Wohnhauser Photovoltaikanlagen nachgeristet werden. So auch in der 15.,
Weiglgasse 5-11.

Ich halte es aber auch fiir sehr wichtig Gemeinschaft im Bezirk zu fordern und selbstdndige
ehrenamtliche Tatigkeit zu unterstitzen. Das gelingt uns auf der einen Seite mit dem Wiener
Klimateam, dem Gratzllabor Rudolfsheim-Finfhaus (friher: Agenda Rudolfsheim-Flinfhaus) und den
vielen engagierten Menschen aber auch den Betrieben und Marktstandler*innen. Von der Gratzloase
GoldschlagstraRe 33 liber den Schwendermarkt (Hochbeete und Troge am Schwendermarkt) bis zur
umgesetzten Fassadenbegriinung bei einem Hotelbetrieb in der Sperrgasse — angestoRen durch
Forderungen und/oder gut gesetzte Informationen der Stadt Wien.

Eine wichtige Grundlage fiir unsere Arbeit sind unterschiedliche Dokumente. Neben den Masterplan
Gehen bieten die im Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) Mitte 15 zusammengestellten
Handlungsfelder eine gute Grundlage. Sie stellen nicht nur die Entwicklungsschritte zur Schaffung
eines zusammenhiangenden Parks an der FelberstraRe, die Uberwindung der Barriere zwischen den
Bezirksteilen und die Wichtigkeit der Mobilitdatsdrehscheibe Westbahnhof dar, sondern es wurde
auch das Umfeld von der MarzstraRe bis zur AuReren Mariahilfer StraRe betrachtet. Dies und die
Ergebnisse der Ideen, die im Rahmen des Wiener Klimateams eingebracht wurden, sind gute
Grundlagen fur die Weiterentwicklung des 15. Bezirks.

Aber auch die Zusammenarbeit mit den unterschiedlichen Fraktionen in der Bezirksvertretung ist ein
Teil, um Projekte in Gang zu bringen. So war es ein Antrag der NEOS, der mich auf die Idee brachte
nach einer Flache fir einen Radibungsplatz zu suchen. Gefunden wurde diese Flache in der
GuntherstralRe.

Und hier sei auch erwédhnt, dass ich und die Bezirksvorstehung die gute Zusammenarbeit mit der
Stadt Wien und den unterschiedlichen Dienststellen sehr schatzen, da diese auf eine breite Expertise
und Erfahrung zuriickgreifen kénnen.

Wie mit meinem Biiroleiter besprochen, kdnnen Sie mit mir auch einen personlichen
Gesprachstermin vereinbaren. Ich glaube auch, dass das sinnvoll ist, da es moéglicherweise
Verstandnisfragen zu meinen Ausfiihrungen geben kénnte, da diese nur beispielhaft sind.

16. Bezirk / Bezirksvorsteherin Stefanie Lamp (SP)

Im Wahlkampf 2020 hatte mein Vorgéanger Franz Prokop einen Termin mit der Initiative ,Platz flr
Wien” und hat alle 18 Forderungen inhaltlich unterstitzt und auch zugesagt, MaBnahmen die in der
Verantwortung des Bezirks liegen nach Mdéglichkeit umzusetzen.

Da sich die Forderungen — und insbesondere die angegeben GroRenordnungen — auf ganz Wien
beziehen, wurde 2021 in einem Workshop versucht die MaBnahmen auf Ottakring umzulegen. Das



Ergebnis waren dann einigermalien konkrete Zielsetzungen fiir Ottakring, die in den vergangenen 5
Jahren von uns als Bezirk immer wieder zur Beurteilung und Planung von Vorhaben herangezogen
wurden.

In diesem Workshop wurden die folgenden zwei Forderungen als nicht relevant fiir Ottakring
identifiziert und diese werden daher auch nicht in den Zwischenbericht aufgenommen:

e Radschnellverbindungen errichten (Nr. 12)

e flir Ottakring nicht relevant, keine Radschnellverbindungen fiir Ottakring vorgesehen
e Fahrradkuse fiir Kinder (Nr. 8)

e Keine Bezirksangelegenheit

Die neuerliche Anfrage im gegenwartigen Wahlkampf haben wir als Anlass genommen eine kurze
Zwischenbilanz zu erstellen, die sich wie folgt darstellt.

Die farblichen Kennzeichnung (Blaugriin = Ziel erreicht, Schwarz = auf Zielpfad) liefert zusatzlich eine
Selbsteinschatzung, in wie weit die Ziele — der Zielhorizont ist ja 2030 — unserer Meinung bereits
erreicht sind bzw. ob eine Zielerreichung bis 2030 méglich/wahrscheinlich ist.

1. Attraktive StralRen zum gehen und Verweilen

Die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat von 6ffentlichen Rdumen, wie StraRen, Platze und Parks,
wird situationsabhangig durch ein MaBnahmenbiindel aus Verkehrsberuhigung, Begriinung und
MaBnahmen die mehr Platz fiirs zu FuR gehen — d.h. Sitzmdoglichkeiten und breitere Gehsteige —
schaffen, erreicht.

Fokus I: Verkehrsberuhigung und Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum
e + 5 verkehrsberuhigte Wohngebiete mit hoher Aufenthaltsqualitéit (Nr. 1)
e  Grdtzl Blumberggasse

e Klimdfittes Hippviertel (Umsetzung 2025)

e Rd. + 3 Kilometer Fuf3gdngerzonen bzw. Begegnungszonen (Nr. 2)
e FUZO Grubergasse (Schulvorplatz)
e FUZO Nordzeile am Yppenplatz
e Klimdfittes Hippviertel (Umsetzung 2025)

e Auflassen der Nebenfahrbahn beim Haus der Barmherzigkeit in der Seebdckgasse
(rechtlich keine FUZO, sondern Gehsteig);

e Pocket-Parks entlang der Thaliastrafie: Wendgasse, Kreitnergasse, Lambertgasse,
Pfenninggeldgasse, Lorenz-Mand|-Gasse, Friedriech-Kaiser-Gasse (rechtlich keine
FUZO, sondern Gehsteig)

e Rd. + 37 km Gehsteige auf eine Durchgangsbreite von mindestens 2 Meter bringen (Nr. 3)

e Blumbergasse



e Bachgasse
e Paltaufgasse
e Grubergasse

e Menzelgasse

e + 370 Sitzgelegenheiten im dffentlichen Raum errichten (Nr. 5)

e Thaliastrafse > 500 Sitzpliitze

Fokus II: Begriinung und Entsiegelung
Was fordert Platz fiir Wien?
e + 600 Bdume im Strafienraum pflanzen (Nr. 4)
e~ 500 Baumpflanzungen seit 2020 (rd. 250 in der Thaliastrafe

e 2020: 4.446 Bdume im StrafSenrauma 2025: 4.903 Bdume im StrafSenraum (+ 75 in
Bau, +532 bis Ende 2025)

e 2020: 2.274 Bdume in Bddern, Kindergdrten, Schulen, Parks a2025: 2.349 Bdume im
Strafenraum (+ 75

Fokus I11: Attraktive OV-Stationen
Was fordert Platz fiir Wien?
e Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs fuf3- und radfreundlich gestalten (Nr. 17)

e Im Zuge des Umbaus der ThaliastrafSe wurden 5 Haltestellen verbreitet und mit
Wartehallen ausgestattet

e Im Zuge des Umbaus der Panikengasse wurden 3 Haltestellen verbreitert und mit
Wartehallen ausgestattet

1. Sichere Mobilitat fiir Kinder und sichere Kreuzungen

Die Erhohung der Verkehrssicherheit, insbesondere auch fir Kinder, erfolgt durch MaRnahmen der
Verkehrsberuhigung, die vielfach auch mit den unter Punkt 1 angefiihrten MaBnahmen einher gehen.
Der Schwerpunkt bei diesem Punkt liegt jedoch auf Schulvorplatze und Schulwege. Eine Erhohung der
Sicherheit von Kreuzungen wird in der Regel durch eine Verbesserung der Sichtbeziehungen, durch
eine Verklrzung der Querungslangen durch Gehsteigvorziehungen und bei Ampel geregelten
Kreuzungen durch ausreichend lange und FuBgeher*innen bevorzugenden Ampelschaltungen
erreicht.

Fokus I: Schulvorplatze und Schulwege
Was fordert Platz fiir Wien?
e Alle Schulvorpliitze von Grundschulen autofrei machen (Nr. 6)

e VS Grubergasse (FUZO)



e VS Lorenz-Mandel-Gasse (Sackgasse mit Pocket-Park an der ThaliastrafSe
e VS Kindermanngasse (Panikengasse)

e VS Julius-Meindl-Gasse und VS-Odoakergasse tlw. Umgestaltung im Zuge der
FahrradstrafSe Seebickgasse (Umsetzung 2025)

e Fldchendeckend Tempo 30 (ausgenommen HauptstrafSen) verordnen (Nr. 7)
e Tempo 30 ThaliastrafSe (Giirtel-FefStgasse)
e Tempo 30 Lobmeyergasse (Planung)
Fokus Il: Kreuzungen
Was fordert Platz fiir Wien?
e 9 Kreuzungen zu sicheren Kreuzungen umbauen (Nr. 14)

e Laufend Verbesserung der Blickbeziehungen durch Radsténder und Sperrfidchen.
Umsetzung des Schulwegsicherheits-Pakets

e Im Zuge des Umbaus der ThaliastrafSe wurden auch alle Kreuzungssituationen
verbessert. Die Zahl der Unfdlle mit Fufsgeher*innenbeteiligung hat sich auf 5 im Jahr
2023 (vor 2020: zwischen 10 — 15 Unfdlle) reduziert.

e  Fuf3- und radfreundliche Ampelschaltungen (Nr. 15)

e Laufende Evaluierung von Ampelschaltungen und ggf. Anpassung der Umlaufzeit.
(Anmerkung: sehr komplexes Thema, dass eigentlich seitens des Bezirks nur sehr
eingeschrdinkt bearbeitet werden kann).

e 5sichere Querungsméglichkeiten iiber Hauptstrafien (Nr. 16)
e Mittelinsel Maroltingergasse#Horvatgasse (in Vorbereitung)
e Bedarfsampel Wernhardstrafse#Roseggergasse (Umsetzung 2025)
e Bedarfsampel KoppstrafSse#Liebhartsgasse
o Mittelinsel Wattgasse#Seebdckgasse
1. Durchgidngige und sichere Radinfrastruktur

Radfahren ist nach dem zu FuR gehen die klimafreundlichste und effizienteste Mobilitatsform. Wie
kein anderes Fahrzeug schafft es das Fahrrad individuelle Mobilitdt und maximaler
Ressourcenschonung zu verbinden. Es braucht wenig Platz, verursacht keinen Larm und keine Abgase
und fordert auch die Gesundheit und ist damit in der Lage mehrere stddtische Probleme zu l6sen.

Fokus I: Radfahranlagen
Was fordert Platz fiir Wien?
e Sichere Radwege auf HauptstrafSen errichten (Nr. 9)
e Paltaufgasse — Ottakringerstrafie
e Ein zweite Fahrradstraflen errichten (Nr. 10)

e Fahrradstrafie Seebéckgasse



e Verbesserungen der fahrradfreundlichen Strafse HasnerstrafSe
e + 17 km Einbahnen fiir den Radverkehr éffnen (Nr. 11)

e Seit 2020 wurden im Zuge des Umbaus der Thaliastrafie alle SeitenstrafSen fiir das
RgE gedffnet. (rd. 1,5 km)

e Zusdtzlich wurden folgende StrafSen fiir RgE gedffnet: Blumberggasse,
Kreithnergasse, Ganglbauergasse, Abelegasse, Friedmanngasse, Lorenz-Mandl-
Gasse, ... (rd. 3,5 km)

Fokus II: Radabstellanlagen
Was fordert Platz fiir Wien?
e +3.000 Fahrradstellpldtze errichten (Nr. 13)
e 2020: 1.500 Fahrradabstellpldtze a2025: 3.100 Radabstellplitze
e D.h. +1.600 neue Fahrradabstellpldtzen seit 2020
e + 7 Stationen fiir 6ffentliche Leih-Fahrréder (Nr. 18)
e 2020: 8 City-Bike-Station in Ottakring a 2025: 13 Wien-Mobilrad-Stationen
e D.h. + 5 neue Wien-Mobilrad-Stationen seit 2020
1. Resiime:

In den vergangenen Jahren konnten von den 16 fiir Ottakring relevanten Forderungen bereits 4 (also
25 %) zur Ganze umgesetzt werden, also 5 Jahre friiher als geplant. Bei zahlreichen anderen
Forderungen ist eine Zielerreichung in den nachsten Jahren sehr wahrscheinlich, was deutlich zeigt,
dass unser Weg in Ottakring auch nach wie vor sehr viele der Forderungen unterstitzt und umsetzt.

Ich méchte mich fiir die Uberlegungen der Initiative herzlich bedanken und finde es toll, dass Sie sich
so viele Gedanken Uber unsere Stadt und die einzelnen Bezirke machen.

18. Bezirk / Bezirksvorsteherin Silvia Nossek (Die Griinen)

Gerne unterstitze ich weiterhin die Forderungen fir ein klimagerechtes Wien — mit unseren
Projekten und MalRnahmen in Wahring ebenso wie ausdriicklich gegeniber allen, die das fir eine
zukunftsgerechte Stadt wollen und einfordern.

22. Bezirk / Ernst Nevrivy, Bezirksvorsteher (SP)

Danke fiir Ihr Engagement im so wichtigen Bereich der klimagerechten Mobilitat. Dass Sie dieses
angesichts der bevorstehenden Wahl in Wien nun wieder forcieren, ist durchaus erfreulich.

Wie Sie sicherlich wissen, ist auch die Stadt Wien hier sehr engagiert und hat insbesondere in den
letzten Jahren sehr viel auf den Weg gebracht. Als Bezirk unterstiitzen wir diese zahlreichen
Malnahmen ausdriicklich und sehr gerne! Der Ausbau der Radwege in der Donaustadt ist hier
ebenso zu nennen wie die Neugestaltung der Wagramer Strafle und der Ausbau der 6ffentlichen
Verkehrsmittel.
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